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АКТУАЛЬНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ОБЕСПЕЧЕНИЯ 
БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 

СОТРУДНИКАМИ СПЕЦИАЛЬНЫХ ПОДРАЗДЕЛЕНИЙ
actual problems of ensuring the safety 

of aircraft operations staff of special units

Аннотация. В статье рассматриваются вопросы обеспечения безопас
ности полетов воздушных судов, а также роли в этом специальных подразделе
ний. Исследуется мировой опыт сопровождения воздушных судов специальными 
сотрудниками системы авиационной безопасности.

Summary. The article considers the issues o f ensuring the safety o f aircraft, as 
well as the role o f special units. Studied the world experience in aircraft maintenance 
special employees o f the aviation security system.

Ключевые слова: авиационная безопасность, охрана, воздушные суда.
Keywords: aviation safety, security, aircraft.

Анализ информации, связанной с деятельностью по обеспечению 
безопасности, показывает, что необходимость организации сопровождения 
полетов воздушных судов специально подготовленными сотрудниками 
возникает как реакция государственных органов на чрезвычайные проис
шествия, связанные с актами терроризма либо хулиганства на борту само
летов.

В октябре 1970 года Бразинскасами был захвачен и угнан в Турцию 
Ан-24, выполнявший регулярный рейс № 244 из Батуми в Сухуми. Терро
ристами при попытке угона самолета «Аэрофлота» была застрелена борт
проводница Надежда Курченко. Это трагическое событие вызвало широ
кий общественный резонанс и стало поводом к созданию во всех управле
ниях гражданской авиации Советского Союза специальных милицейских 
подразделений для сопровождения самолетов. В обязанности этой службы 
входило сопровождение специальными нарядами милиции пассажирских 
поездов, морских и речных судов, а также самолетов гражданской авиации. 
В связи с организацией в системе Министерства гражданской авиации
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своих служб безопасности и внедрением в аэропортах систем просмотра 
багажа сопровождение воздушных судов сотрудниками транспортной ми
лиции было прекращено в 1975 году.

В настоящее время вопрос о сопровождении воздушных судов спе
циальными подразделениями в Республике Беларусь и Российской Феде
рации поставлен достаточно остро. В Российской Федерации Игорь Бари
нов, заместитель главы оборонного комитета Государственной думы, вы
ступил с предложением о создании при транспортной полиции МВД под
разделения для охраны воздушных судов во время полетов.

По мнению Баринова, аналог такой службы -  «воздушные марша
лы» -  прекрасно себя зарекомендовал в США. Парламентарий считает, что 
мировой опыт борьбы с хулиганством во время воздушных полетов может 
быть перенесен и на Россию. Предложение Игоря Баринова связано с уча
стившимися в последнее время хулиганскими выходками пассажиров рос
сийских авиакомпаний.

На сегодняшний день управление федеральной воздушной маршаль
ской службы США -  это федеральная служба, которая выполняет функции 
авиационной полиции. При создании этой службы американцы учли опыт 
Израиля: в каждом самолете, перевозящем людей, имеется сотрудник, во
оруженный специально разработанным огнестрельным оружием, которое 
можно применять на борту лайнера без угрозы повреждения самолета. 
Наряду с применением опыта сопровождения воздушных судов специаль
ными сотрудниками система авиационной безопасности обеспечивается 
комплексом мероприятий, предусматривающих охрану аэропортов, воз
душных судов и объектов гражданской авиации, досмотр членов экипажей, 
обслуживающего персонала, пассажиров, ручной клади, багажа, почты, 
грузов и бортовых запасов, а также предотвращение и пресечение попыток 
захвата и угона воздушных судов.

Однако полностью проблема безопасности этими мерами не решает
ся. Так, в Российской Федерации организована работа системы получения 
и обмена информацией о возможных рисках и угрозах чрезвычайных про
исшествий, введена обязательная фотоидентификация всех пассажиров 
старше 18 лет. Предусматривается личный досмотр подозрительных пас
сажиров, особенно прибывающих или направляющихся в определенные 
(проблемные с точки зрения террористической угрозы) страны.

Таким образом, создание системы авиационной безопасности преду
сматривает не только сопровождение воздушных судов, но и внедрение 
современных систем контроля и обязательного предполетного досмотра 
самолетов, перевозимого ими багажа, а также информационное взаимодей
ствие специальных служб.

Активное осуществление превентивной программы безопасности, на 
которую только авиакомпании США ежегодно тратят около 150 млн дол
ларов, дает ощутимые результаты. Если за период с 1968 по 1972 год
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(5 лет) в США было зарегистрировано свыше 130 случаев попыток захвата 
и угонов воздушных судов, то в последующие 6 лет (с 1973 по 1978 год) -  
37 таких случаев.

К середине 80-х годов XX века многие международные аэропорты 
оснащаются новейшими техническими средствами контроля и досмотра. 
Так, Израиль на безопасность своего аэропорта «Бен-Гурион», который 
находится в одной из самых взрывоопасных зон мира, тратит 25 %  от об
щего бюджета, выделяемого на безопасность страны. В настоящее время 
система авиационной безопасности в аэропорту «Бен Гурион» считается 
самой эффективной и надежной, на что ежегодно Израиль тратит пример
но 3 млрд долларов.

Изложенное позволяет сделать следующие выводы.
1. Создание специальных подразделений по сопровождению воз

душных судов -  современная тенденция в целях создания дополнительных 
гарантий обеспечения безопасности.

2. Мировой опыт показывает, что основные мероприятия по обеспе
чению безопасности должны проводиться на земле до посадки пассажиров 
в воздушное судно за счет внедрения современных технических средств 
надзора и досмотра, а также получения упреждающей информации об 
угрозах захвата воздушного судна.

3. Система обеспечения безопасности должна предусматривать вза
имодействие государственных органов, наделенных правом осуществления 
оперативно-розыскной деятельности, с сотрудниками службы безопасно
сти гражданской авиации, а также экипажами воздушных судов.

4. Создание специального подразделения по сопровождению воз
душных судов потребует соответствующего кадрового, правового, матери
ального и социального обеспечения, а также создания системы профессио
нальной подготовки и психологического сопровождения сотрудников.
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